h4 Travnik neko¢ i sada. (1878.—1932.)

4. SteCevine moderne tehnike — pretvarale su turski Seher u
posve moderan grad. Prije okupacije s'etao te na novovijeke izume
jedino brzojavni ured. Smjestili ga god. 1859. u usku sahat-kulu
blizu velikoga konaka. Ali je mnogo vode niz LaSvu proteklo, dok ie
narod nekako shvatio korist »§vapskih« Zica, razapetih od stupa do
stupa. Jo§ pod Austrijom deSavalo se ie. da se u blagajni neke brzo-
javne postaje na koncu sedmice nasla cigla jedna forinta za otpremliene
depeSe.

A kako je poSta u tursko doba bila primitivna! Izmedu vezirskog
Travnika i carskog Stambula letjeli su do potrebe kao Kkuriri tatari na
svojim brzim konima. Istom KjamilpaSa uvede oko g. 1845, redoviti
poStanski promet sa Carigradom. Pamte naSi stari i priprosta kola, $to
su vrSila svagdanju sluzbu izmedu Sarajcva i Broda. Zaustavljala bi
se u Han Kumpaniji. Hoées li dakle da poS3alie§ recimo svotu novaca u
Zagreb, a ti se potrudi 17 km do Han Kumpaniije i predaj nekomu poSte-
njakovicu, zvao se je Mujo, a on ée ih, nemaj brige! saviesno otpremiti
u Brod, gdje ¢ée ih preuzeti austro-ugarska posdta.

Cesta je istina bilo prilicno dosta po svoj zemlii. ISle su uz
brdo, niz brdo; vijugale se, gdje je trebalo i gdie nije trebalo; hrapave,
rupaste, zanemarene. Mostovi kako koiji; ima i klimavih. Vozi polako,
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oprezno, da se ne sruSe pod kolima, kao Sto je nastradao t. zv. »rimski
most« blizu Dolac-§tacije, kad su, kaZu, preko njega prolazili Omer-
paSini topovi.

Iza okupacije stala je vojska Sto popravljati stare, Sto probijati
nove ceste, i odmah nekako se pocCela graditii Zeljeznica. Travniku
ie 0§ duge godine ostala najbliza Stacija Zenica ili Janji¢i, dobrih 30 km
daleko. Napokon dne 26. listopada 1893. dojuri prvi, zelenilom iskiCeni
vlak, uz radosno klicanje putnika i naroda, uz gruvanje prangija, iz
Lasve u Travnik; zatim slijede¢e godine (14. X. 1894.) iz Travnika u
Bugojno, a opet iza godinu dana (X. 1895.) u Jajce. A kada ¢ée u Banju
Luku, kada li u Split?

Napomene. 1. Brzojavna linija Pera (Stambul)—Sarajevo otvorila
se god. 1857., a nastavak Sarajevo—Travnik—Banja Luka god. 1859.
2. Zeljeznica je 22. travnja 1879. doprla do Zepa, 10. srpnja iste
godine do Zenice, a 5. listopada 1882. do Sarajeva.
(Josip HuSner, Sarajevo.)

Sumece : bazen za elektriénu centralu.

Pri gradnji pruge kroz Travnik valjalo je premostiti put na Ca-
brudi. Tlo je mocvarno bilo, puno truleZi iz susjedne stare radionice
koZa. Polnu kopati, a iz zemlje udari takav zadah gnjiloCe, da su radnici
pobacali motike i pobjegli. PozvaSe druge radnike, ali i oni isto tako
uCiniSe. Tek tre¢a partija jedva jedvice dovrSi posao. Trebalo je zatim
probijati tunel kroz Komar. Jednoga dana srusi se rov i zatrpa nekoliko
radnika. Kad ih mrtve izvukoSe, brZe bolje ih bez svecéenika pokopaSe,
ni kriZza im ne staviSe na grob, ne bi li tako stvar zabaSurili. Jadnih li
radnickih Zrtava!



